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1. Czes¢ opisowa

1.1. Plan zagospodarowania dziatki

Plan zagospodarowania dziatki sktada si¢ z nastg¢pujacych elementéw projektowanych
skrzyzowania w postaci ronda, chodnikéw oraz przebudowy dwoch sasiadujacych skrzyzowan
w zakresie koniecznym do wlasciwego uktadu komunikacyjnego.

Elementami, ktére stanowig zagospodarowanie istniejace sa:

Linia telefoniczna

Lina elektryczna napowietrzna,

Przewdéd gazociagowy,

Istniejaca 1 infrastruktura drogowa.

Elementy zagospodarowania istniejacego, ktore koliduja z nowym zarysem urzadzen
komunikacyjnym bgda przebudowane w zakresie wynikajacym z projektu drogowego.
Projekty przebudowy tych urzadzen wchodza w sktad projektu budowlanego.

1.2. Plan sytuacyjny
Plan sytuacyjny zawiera plan skrzyzowania w postaci ronda, chodniki, parkingi przy sklepach
banku i kosciele oraz wjazdy do posesji.

Przebudowy skrzyzowania byta poprzedzona pomiarami ruchu i zatwierdzona koncepcja
nowego uktadu drogowego

Ruch drogowy o nat¢zeniu w granicach 3000 poj/dobg odbywa si¢ na relacji Wotomin droga
wojewddzka nr 635, nastgpnie do Nieporgtu i w kierunku Biategostoku.

1.2.1. Rondo

Rondo zaprojektowano o zewngetrznej $rednicy 32 m. Jezdnia ronda posiada szerokos¢ 5,0 m.
pierscien zaprojektowano o szerokosci 2,5 m., promien wyspy wewngtrznej wynosi 8,5 m.

1.2.2. Wioty

Wloty uksztattowano zgodnie z zasada osiowego wprowadzenia osi na Srodek wyspy
centralnej. Rozwiazanie oprocz poprawy i czytelnosci rozwigzania ma takze celu ograniczenie
predkosci przejazdu.

1.2.3. Wyspy dzielace

Wyspy dzielace zaprojektowano jako skosne ze skosem 1:10 i dtugosci 15 metrow. Szerokos¢
jezdni na wlocie wynosi 3,5 m., a na wylocie 4 m. W celu utatwienia ruchu pieszego wyspy
zostaly obnizone do poziomu jezdni na szerokos$ci przejscia dla pieszych. Zatomy wysp
wyokraglono promieniem 0,80 m., co ma szczegélne znaczenie od strony najazdu, z uwagi na
mozliwo$¢ oznakowania pionowego.

1.2.4. Chodniki - ruch pieszych

W celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu pieszego wokot ronda zaprojektowano chodnik.
Umozliwia to pieszemu wybor najkrétszej drogi i droga ta jest bezpieczna.



1.3. Rozwiazanie wysokosciowe

Wysokosciowa projekt jest dostosowany do rzednych istniejacych. W projekcie zachowano
istniejacy spadek dawnej drogi nr 8 1 do tego dostosowano rozwiazanie projektowe..
Pomigdzy jezdnia a pierscieniem wewngtrznym jest réznica wysokosci rowna 4cm. Spadek na
pierscieniu wynosi 4%.

Rondo stanowi wododziat przy czym w najnizszych jegopunktach umieszczono wpusty
uliczne.

1.4. Odwodnienie

Odwodnienie jest powierzchniowe z odprowadzeniem wody do wpustéw ulicznych , a
nastgpnie do kanalizacji deszczowej. Budowa kanalizacji deszczowej jest przedmiotem
odrebnego projektu.

1.5. Przekroje normalne
Miejsca, w ktorych wystepuja przekroje sa zaznaczone na planie sytuacyjnym.

Generalnie przekroje pogrupowane przez odcinki wlotowe sa nastgpujace:

Odcinek pomigdzy droga Nr 635 a rondem posiada szerokos¢ jezdni 9,5 m przy wlocie na
skrzyzowanie, co umozliwia podzial na pasy ruchu oraz tagodzi przejazd przez skrzyzowanie
pojazdéw jadacych od strony Wotomina. Wlot na rondo z tego kierunku jest szerokosci 3,5 m
zjazd z ronda na ten odcinek jest szerokosci 4,0 m.

Odcinek pomigdzy rondem a wlotem na ulicg Weteranow jest odcinkiem przejsciowym
pomigdzy przekrojem 7 m na ulicy Weteranéw 1 wlotem na rondo. Odcinek ten wykonano
stosujac dwa tuki o przeciwnych zwrotach, zachowujac odcinek przejsciowy o dtugosci 25 m.
Charakter przebudowywanej ulicy wymusza stosowanie promieni w granicach 50,0 m.
Ponadto odcinek pomigdzy skrzyzowaniami wymusza samoczynne ograniczenie predkosci, z
uwagi na zachowanie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Przy wlocie w ulice Weteranéw
znajduje sig skrzyzowanie z ulica Stary Rynek, ktory stanowi skrzyzowanie typu T, czym wlot
w ulice Weteranéw jest dwu jezdniowy.

Odcinek stanowiacy wjazd na rondo od strony Biategostoku jest wprowadzony na przez tuk o

promieniu 50 m. Jest to celowe dzialanie majace za zadanie wytracenie predkosci przed
wjazdem na rondo, ktérego wewngtrzny promien wynosi 11 m.

Pozostale wloty na rondo dotycza parkingéw. Obydwa sa wjazdami na rondo; jeden to wjazd
z parkingu przy kosciele podczas gdy drugi to wjazd parkingu przed sklepami.

1.6. Warunki gruntowo- wodne

Na skrzyzowaniu i w jego okolicy panuja sprzyjajace warunki gruntowo — wodne. W podiozu
znajduja sig piaski drobne 1 piaski pylaste, ktdre sa zaliczone do grupy nosnosci podioza G1.
Poziom wody gruntowej znajduje si¢ ponizej 1 m od poziomu nawierzchni.

1.7. Prognoza ruchu i kategoria ruchu drogowego dla celu
obliczenia nawierzchni.
Na podstawie pomiaréw ruchu drogowego, ktére przeprowadzono w marcu 2004 roku na

przedmiotowym skrzyzowaniu oraz metody obliczania prognozy ruchu drogowego
przedstawionej w opracowaniu TRANSPROJEKTU ~-WARSZAWA pt Prognoza ruchu na



zamiejskiej sieci drog krajowych do roku 2020 obliczono ruch prognozowany, a nastgpnie

kategori¢ ruchu, ktorej powinna odpowiada¢ nawierzchnia na tym skrzyzowaniu.

Wyniki przedstawiono w ponizszej tabelce:

Obliczenie kategorii Ruchu
Drogowego

sam. Ciezar. |sam. Ciezar.
bez z autobus
przyczep przyczepami |y
SDR 2005 poj./dobe 554 343 192
wsk wzrostu 2005-2015 1,24 1,40 1,00
n 1,00 2,00 3,00
Ruch w roku 2015 N 685,82 479,89| 191,55
Wspétczynniki r 0,11 1,25 0,59
Wspétczynniki f 0,50 0,50 0,50|L Odpowiada
to
Ln 37,38 298,73 56,89 | 393,0 | KR4

1.8. Wymiarowanie konstrukcji nawierzchnia jezdni i
poszerzeniu skrzyzowania z droga 635

Konstrukcj¢ nawierzchni opracowano na podstawie katalogu nawierzchni podatnych i
potsztywnych opracowanych przez Instytut Badawczy Drég i Mostéw na zlecenie GDDP w

1997 roku.

Zaréwno geometria skrzyzowania, jak i badania ruchu drogowego determinuja

zastosowane rozwigzanie.

1. Na skrzyzowaniu i w jego okolicy panuja sprzyjajace warunki gruntowo — wodne. W
podiozu znajduja si¢ piaski drobne i piaski pylaste, ktére sa zaliczone do grupy

nos$nosci podtoza G1

2. Ze wzgledow konstrukcyjnych nalezy zastosowac technologi¢ i materiaty, ktére
wystepuja w istniejacej konstrukcji nawierzchni.

3. Na szczeg6lng uwage nalezy zwrdci¢ na potaczenie istniejacej nawierzchni z
poszerzeniem. Zastosowano Geokomozyt siatke zbrojeniowa z widkna weglowego

pokrytego wstegpnie warstwa asfaltu modyfikowanego oraz geowtdkning.

4. W tym celu nalezy frezowac istniejaca nawierzchnia na szerokosci 0,5 metra na
glebokos¢ 10 cm i zapewni¢ zakotwienie siatki na szerokosci 0,5 od strony istniejacej

nawierzchni.

Uzasadnienie projektowanego poszerzenia przedstawiono w ponizszym zestawieniu

tabelarycznym:

OKRESLENIE GRUPY NOSNOSCI PODLOZA

Grunty w podtozu
Warunki wodne
Gtebokos$¢ przemarzania

Piaski pylaste/Piaskim drobne

Dobre
1,0m




KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI
Wg Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni z 1997 roku

Dla KR4

Warstwa $cieralna 5cm
Podbudowa z betonu asfaltowego 15cm
Podbudowa z chudego betonu 20 cm

Przyjeto konstrukcje

Warstwa Scieralna 4 cm
Warstwa wigzaca 6 cm
Podbudowa zasadnicza beton asf. 10 cm
Poszerzenie chudy beton 25 cm
Warstwa piasku 10 cm
Razem 55 cm

Z uwagi na lokalizacj¢ miejsca poszerzenia, ktore znajduje si¢ w przewazajacej cz¢sci w
odlegtosci 0,5 od projektowanego krawe¢znika, a w zwigzku z tym niezbyt narazonego na
naciski pojazdéw samochodowych z grupy pojazdéw cigzkich, konstrukcjg nalezy uznac za
wystarczajaca.

1.9. Konstrukcja nawierzchni-charakterystyka techniczna

1.9.1. Jezdnie

Z uwagi na zmiany geometrii oraz zmiany wysokosciowe istniejaca jezdnia jest przewidziana
do rozbidrki. W jej miejsce przewidywana jest nawierzchnia z asfaltobetonu na podbudowie z
chudego betonu o grubosci 25 cm i wytrzymatosci 7,5 kg/cm 2. Konstrukcja ta jest
przedstawiona na Rysunku Nr 3 pt. ,,Przekroje charakterystyczne i konstrukcje nawierzchni” i
sktada sig z nastgpujacych warstw:

Warstwa $cieralna z BA modyfikowanego 0/12,8 gr. 4 cm
Warstwa wiazaca z BA gr 6 cm

Podbudowa zasadnicza z BA 0/25 gr11 cm

Chudy beton grubosci 25 cm i wytrzymatosci 7,5 kG/cm?2
Warstwa piasku grubosci 10 cm

Konstrukcja ta zostata takze uzgodniona z Mazowieckim Zarzadem Drég Wojewddzkich w
Warszawie na odcinku poszerzenia skrzyzowania z droga wojewddzka Nr 635.
Ponizej przedstawia si¢ metode¢ przyjgcia konstrukcji nawierzchni:

1.9.2. Pierscien ronda

Pierscien ronda jest wykonany na podbudowie jak jezdnia ronda. Na tej podbudowie jest
potozona kostka betonowa typu Holland na warstwie z piasku.

1.9.3. Wyspa srodkowa
Wyspa srodkowa jest pokryta trawa i niska zielenia



1.9.4. Konstrukcja chodnikéw

Konstrukcja chodnikéw jest nastgpujaca.
Kostka betonowa o wysokos$ci 6 cm
Warstwa wyrownawcza gr. 3cm
Warstwa piasku gr. 10 cm

1.10. Organizacja ruchu drogowego

Organizacja ruchu drogowego w obrebie skrzyzowania odbywa si¢ na zasadzie ruchu
okreznego. Oznakowanie jest przedmiotem odrgbnego opracowania zataczonego do
niniejszego projektu

1.11. Komunikacja masowa
W rejonie skrzyzowania nie przewiduje si¢ przystankéw komunikacji autobusowe;j.

1.12. Oswietlenie

Z uwagi na mala $rednica ronda zachodzi bezwzgledna koniecznos$¢ jego oswietlenia.
Oswietlenie przewidziane jest w odrgbnym projekcie.

1.13. Kolizje z istniejaca infrastruktura

Projekty, przebudowy istniejacej infrastruktury inwestor zleci w ramach dziatan koordynacji
inwestycji.

1.13.1.Kable telefoniczne usuniecie kolizji

Projekt przebudowy kabli telefonicznych jest oddzielnym opracowaniem. W zakresie tego
projektu przewiduje si¢ przebudoweg urzadzen w rejonie wylotu na Bialystok. W okolicy wlotu
do ulicy Weteranéw przewiduje si¢ wzmocnienie studni.

1.13.2.Kolizje z kablami energetycznymi i liniami
elektrycznymi

W ramach przebudowy linii elektrycznych przewiduje si¢ przestawienie stupéw i budowe
nowego podtaczenia do Banku Spoéidzielczego

1.13.3.Kolizje z gazociagiem

Gazociag, ktory w rejonie budowanego ronda znalaz! si¢ pod projektowana jezdnig zostat
przetozony pod projektowany chodnik

1.13.4.Przestawienie sygnalizatora

W zwiazku z korekta promienia tuku krawgznika na skrzyzowaniu z droga 635 zaszia
koniecznos¢ przestawienie jednego z sygnalizatorow ruchu pieszego. Projekt elektryczny i
zmiana oprogramowania sygnalizacji znajduja si¢ w projekcie przebudowy sygnalizacji i
projektu organizacji ruchu drogowego.

Opracowal mgr inz. Tadeusz Btonski
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